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Messieurs les SURVEILLANTS

AND PETROLIER "Zé6" du LLOYD'S REGISTER
'SERVICE SHELL VI*
Francebord I4, rue de Fontenelle
ROUEN
Messieurs,

Comme suite & la lettre du 4 Ct, de votre Administration,
que vous nous avez communiquée et & nos différentes conversations
au sujet du franc-bord du chaland pétrolier "Z6", nous vous con-
firmons que nous condidérons comme provisoire le franc-bord ac-
tuellement porté sur la coque.

Nous vous prions de faire remarquer a votre Administration
que la longueur de construction & la flottaison est exactement
celle de la coupe au maitre et que la longueur de I30’I,indiquée
dens la lettre du 4 courant, est celle de signalement de douane,
c’est-a-dire mesurée sur le pont. En conséquence, nous vous de-

mandons de rectifier le franc-bord & la cote originale de 514 " ,

En outre nous sommes trés éurpris que votre Administration

n'accepte pas de domner & la loi frangaise le méme interprétation
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que les autorités frangaises donnent & cette méme loi.
Le réglement franqa;s ne donne aucune précision sur la

méthode de calcul du frene-bord d’un navire remorqué mais il

LN

est d'usage, jusqu'a maintenant, de déterminer son franc-bord

d'eprés la table des navires a voiles; cependant,le Bureau

e

Veritas, chargé en France de la détermination du franc-bord,
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donne & ces navires, lorsqu’ils n’ont pas de woiles, le béné-
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fice de la non correction pour la longueur chague fois que

celle-ci est plus grande que celle de la table.

En outre, la résolution prise a Londres cette année par
1a conférence du franc-bord " Un allége, un chaland ou tout
autre navire sans moyen de propulsion, lorsqu’il est remorqué
doit avoir une ligne de charge assignée conformément & la table

de franc-hord pour les vapeurs", permettrait si elle était

appliquée de donner au chaland "Z6" un franc-bord beaucoup plus
faible que celui résultant de 1'interprétation ci~-dessus .

Nous vous prions de soumettre cette question & votre
Administretion et nous faire connaitre le francebord définitif.

Dens 1’ attente de vous lire, veuillez agréer, Messieurs,

] nos salutations distinguées,

A L' INGENIEUR EN CHEF,
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