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Messieurs les SURVEILLANTS
du LBOYD’S REGISTER

I4, rue de Fontenelle

ROUEN

Messieurs,

Nous avons l1l’honneur de vous accuser réception de votre
uwication du 29 courant par laquelle vous nous avez fait con-
re le franc-bord définitif du chaland de 500 T, que nous ter-
ons pour 1’Anglo Saxon Petroleum C°.

Comme nous vous 1’avons dit, nous avons été désagréable-

I3 % au frenc-bord provisoire prévu sur la coupe au maftre ap-
vée par votre Administration.

D’'aprés la lettre de votre Administration que vous nous
z communiquée, il est dit éqe le france=bord a été déterminé
prés les réglements frangais et il est probable que le franc-
d provisoire a été déterming d’abrél les réglénenits anglaise
en est ainei nous Eommée trée surpris, esr ¥ous ne croyions
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t surpris de trouver que le francebord définitif était supérieur
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| frangais pour la déterminaison du franc-bord d'un navire.
" En outre, nous vous serions reconnaissants de bien vouloir
faire bénéficier ce chaland de 1’interprétation que donnent aux

13réglements de frenc=-bord, les asutorités frangaises quand elles ont

| & considérer un chaland remorqué.

Pour ce navire, les autorités frangaises utilisent la table
de franc-bord des voiliers, mais ne font supporter au francebord

aucune correetion pour la longueur étant donné,qu’'en particulier,
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le navire considéré n'a pas de voilure.

Cette interprétation permettrait de donner au chaland de
1'Anglo Saxon un franc-bord légérement inférieur au francebord
original et constituerait un avantage pour 1'armateur aussi bien
que pour le constructeur qui, d’aprés le contrat, doit un port
en lourd su tirant d'eau correspondant au franc-bord.

Dans 1'attente d’une réponse favorable de votre part et
de nouveaux chiffres de franc-bord, nous vous prions d* agréer,

avec nos remerciements, nos salutations distinguées.
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