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vo r+v"1ha't nur _einen Teil vorsusehem, da sich
be wiel bess Pr einpessen 148t als deren zweli.

ic aug der Zelchnung ersehen, haben wir das ;
el ~f‘1<~*t"ck in "m’cv‘u der Konus err‘f' izt 1%, sehr kr.f-
wodurch des Pestsitzen des Van~ brv”nﬂti‘t
1* ~t“ mmr“cr Sit2 deernellen ermiiglicht wird,
Beim Einpescen des Konus in das Zwischenstiick ist natiirlich
ebencso wie beim Aufsetzen des Prupeliars suf _"*nan Konue
darauf zu achten, dal der Konus hauptsiichlich em dickeren
scharf trugt, damit das Drehmoment unter allen Um-
stiinden von dem dickeren und nieht vor dem o chwilcheren
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Wir werden sus ”fm glelchen zuletzt genamntem CGrunde bei a
Konuskupplungen den Keil micht mehr fiber die ganze hierfir
vev*;gha" Linge der Kupplung reichen lassen, sondern nur
fher den griBeren Teil derselben im diekeren Konusende,
Dirch Fortfall der Keilmut im hinteren Tei?

wird somit eine unnitige 8chwichung des am

lasteten hinteren Teiles der T“‘f’uﬁ'”*gf"c

gchwilcheren Wellenendes vermieden.
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