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Rappert sur les avaries du SS. Lé PHOQUE

Remarsue impertante

11 faut wien faire attentien gue au moment de 1l'asberdage Le -

PHOQUE était lége c'est a dire dans des cenditiend les plus

faverables peur subir une défermatien.

Le chee en effet dans ces cenditiens a eu peur effet, en le

cemprend facilement, de prevequer une tersien générale des membr-

ures arriére teut au meins, le navire aberdeur ayant tapé en haut

de la cseue sur triberd presque a l'extrémité de la partie arriére

du navire et cela dans la partie nen en centact avec le guai.

De ce fait:

1°~ Le bras de levier de tersien cempris entre le peint de centact
de la cogue avec le quai et le point d'aberdage était presque
au maxianum de ce eu'il peuvait etre et le brss de levier de
renversement etait censidérable puien'il éteit cempris entre
le point d'aberdage et le wvoint de centact avec le quail.,

2°-~ Le navire n'étant pas chargé et ses lignes d'eau arriére étant
tres fuyantes 1'hélice est venue en centact avec le guai, en
prevesuant un déplacement de 1l'étambet et par suite une tersien
de 1la euille dent il est selidaire,

Peur la cempréhensien de 1'accident et de ses résultats en

treuvera ci dessous la descriptien des différentes phases du chec
telles gu'elles se lisent facilement par un examen des différentes
parties de la ceaue, de plus des crequis expliguent d'une facen
claire ce qui s'est passé pendant la durée du chec.

Premiére phase

Avant 1'sberdage, le PHOQUE était amarré le leng du suai &
1l'emplacement N°-
11 était maintenu réglementairement en pesitien par 7 amarres dent
4 a 1'avant et 3 a 1'arriére et dleigné du quai par une série de
ballens de pretection placés entre le guai et la murallle baberd
du navire ( fig. I )
C'est dans cette poesitien que vient le frapper le navire aberdeur,
exactement sur le triberd supérieur arriére & hauteur de la cabine
des chauffeurs, presgque a l'extrémité arriére du navire et cela
seus un angle de enviren 75° erienté de l'avant vers l'arriére.

Deuxiéme phese

L'aberdage vient d'aveir lieu, a hauteur du pent superieur au

peint N sur triberd arrieére.(fig. I
Que se passe-t-il ?
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I1°~ Les amarres su nembre de 4 a 1'avant ecassent apres s'etre
tendues fortement.

2°- Les ballens sent écrasés

3°- la cesue vient en centact avee le quai en P; le navire n'
étant plus retenu a 1'avant se met a piveter, 1l'avant du
navire dérive vers le large.

I1 est facile de se figurer eue avec une seceusse pareille sous

l'effet d'une masse en mouvement de I0 000 tennes les membrures

ent ceumencé a etre ébranlées.

Treisiéme phase

Le centact de la ceque du PHOQUE et du euai est établie :
& ce moment le navire aberdeur peussant t@ujeurs/ la partie
arriére supérieure de la ceque en N, le navire prend une forte
inclineison sur baberd enviren 10° ( fig. 2 )
La constatatien de cette inclinaisen est faite par la hauteur
de 12 mareue avec le quail sur la muraille du navire au mement du
centact, cette maresue tres prefonde se treuve en effet a une
hauteur s»lus grande au dessus de l'eau eue le nivesu du dessus
du euai, enviren 60 centimétres.,

Le bras de levier de torsien qui s'étend du »eint d'abordage
N au peint de centact de la cegue avec le gqual en P était encere
relativement faible 4 la dexieme phase puisque le navire peuvai
encere reculer, il devient teut d'un ceup censidérable étant
denné la masse de 10 000 tonnes du navire aberdeur, ss vitesse
restante et l'arret brusque du navire eentre le quai.

La lengeur du bras de levier de tersien se treuve a ce moment
de 30 métres enviren, c'est la ligne N P ( fig 3 )

Les membrures sent seumises a la tersien par deux facteurs:
1°- Par la poussée latérale du navire aberdeur en haut de la

ceque au triberd arriére avec le levier detersion de 30 m
2°- par la gite du navire,l'arriére étant poeussé dans un sens

et 1'evant tendant a terdre le navire dans 1'autre senz de

par sen pelds avant.

Fendant teut le pivetement du gavire le leng du euai et
/suivant ses lignes d'eau arriére, le navire étant fertement
incliné sur beaberd » 12 pordure du euai s'ineruste fortement
dans lg murzille en y laissent pregréssivement au fur et a mesu-
re ddu pivetement un prefend sillen depuils la cleisen de
machine jusqu'au cequeren arriére CO@iﬁQV?@)VQQL[(kJVB’uW%htﬁy<

I1 résulte des faits énencés gue:

I1°~ Des rivets sent arrachés un peu parteut .

2°- Une quantité de menbrures sent terdues ou ééfermées.

3°~ Les pents supérieur et principal sent déviés eu déformés.,

4°~- les épontilles sent a vérifier complétement.

5%~ les hileires des panneaux de cale des pents supérisur et
principal sent déviés.
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6°- enfin fait plus grave, des jeints de la muraille triverd
arriére ont cédé sur une certaine lengeur, peuvant laisser
gupposer que d'autres rivets ent pu prendre du jeu en différen
ts ondreits, ce gui a la mer pa® mauvais temps avee la tersien
nermale de la cegque du navire pourrait causer des voies d'eau
irréparables en mer en mettant le navire en danger.

quatriéme phase

Le pivetement du navire le leng de ses lignes d'eau arriére
est terminé: il est cemplétement calé par suite du chec d'une des
branchesde l'hélice centre le equai, ce sui a peur effet de faire
teurner bruguement l'arbre é'hélice , de faire casser la roue
dentéde du vireur de la machine et de {ausser l'arbre perte héliee,
1a retatiem de 1'arbre de 1'héliee se termine gquand deux des pales
?e 1'hélice viennent en centaect aveec la paréé verticale du gqual,

A ce mement la poussée est au maximum puiseue aucune partie
arriére du navire ne peut plus se déplacer.

Ces faits étant exposés, il est facile de donner d'une fagen
certaine 1l'explicatien de la déviation de la quille censtatée
au mement du passage du navire en cale séche.
1°~ La déviatien de la euille est dans le sens baberd triberd,

clest & dire dans le sens inverse de la poussée du navire

abordeur et dans le sens inverse de la déviatien de 1'étambet,

Cette remarque denne déja une premiére in dieatien pour men-

trer eue l'abordage peut etre une cause de la déviation de

le quille, il serait en effet blen surprenant gque la quille

ait été avant 1l'aberdage faussée juste dans le sens que 1'ab-

ordage peut luk aveir causé.

0. L'étambot cemme on le sait et cemme 1'indigue la(fig 4 ) est

relié fertement & la suille suivant les régles de la censtruc-
tion maritime, il;est dene selidaire de cette gquille, par
suite 4ot déplocement de 1'étambet dans un sens ou dans 1!
autre par rappert a un plan vertical passant par 1l'axe du
navire va interesser la quille sur une lengeur plus ou moins
grande sulvant 1t'intensité de la poussée.
Liétambet par 1'intermédiaire des membrures de leurs liaisens
recavent au moment de l'mrret brusque du navire contrs le
gual une peussée fermidable, s'incline forcément sur baberd
et gcela d'autant plus gue la poussée a lieu 2 la partie sup-
srieure de la cogque appuyée bien plus bas sur bebord centrs
le mur du quai ( fig 6 )

Le ligne d'arbre R ( fig 6 ) étant arc-seutée centre le gual

par deux des branches de 1'hélice § el §', 1'étambot qui

occupait une pesitien verticale D D' Q ( Q étant la quille)
ne peut s'incliner qu'en teurnant auteur de la ligne d'arbre

R peur prendre la pesitien E B'
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5°< L'étambot ftant seolidaire de la suille, cette derniére peen-
dra fercément la pesitien Q' cerrespendant a la retatien de
l'étambot E L' ou teut au meins une nesitien apprechante comp-
te tenu de la tersien pessible.
fette assertien se trouve vérifiée par 1'inclinaisen de 1°
etamhet par rappert au plan vertical passant par 1l'axe du
navire, la déviatien de l1la euille étant a peu pres proportie=-
nnelle a 1'inelinaisen de 1l'étambet et de 1a lengeur du bras
de levier depuis l'axe le l'arbre perte hélice juseu'a la
guille.

7°= Four ces causes la ligne d'arbre n'a pas de waisen pour avelr
été dévide, pas plus que le geuvernail n'a de raisen de ne
pas peuveir teurner librement, le teut s'étant déplacé d'un
seul bles.

CONCLUSION

Par ces motifs, l'armement ne peut admettre des réparations
lecales agui nen seulement ne seraient sas ceformes aux resles
de la censtruction maritime, mais encere déprecieraient la valeur
conmerciale du navire,
Le navire deit étre rendu dans 1l'état eu il se treuvait avant
l'aberdage et cela on ne peut le centester.
Or le navire le PHOQUE avant 1l'aberdage était en parfait état de
navigatien a la mer, avee o bord le personmel néeessaire pour le
tenir en bken état.
11 était suceptible de reprendre le service a la mer en 24 heures
de temps, c'est a dire le temps de cempléter 1'dsuipage et ses
appre visiennements; si le Pheeue étzit désarmé c'est uniquement
a cause des prix du fret gqui depuis un certein temps n'était plus
rémunérateur,
LE PHOQUE de plus, cemme on peut le vérifier est coté au Lloyds
Register aveec la cete ¢ 100 A I; ectte cote doit etre maintenue

Le navire deit denc etre -is dans 1'état ou il se trouvait
avant 1l'aberdage, en vérifiant en plus le nevire dens toutes ses
parties peur savoir si le chec qu'il:a subi n'a pas intéressé
d'autres parties du navire que l'arriers;

L'ingénieur de la Cie marehande Expottlmpert
Auvers (o 6'///)7«
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