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Verlangerungsbau des Frachtdampfers ,,Duburg®.
Die Ladefihigkeit um 1200 Tonnen erhoht.

Von Dipl.-Ing. Nickel, Kiel.

Die aus Griinden der Wirtschaftlichkeit in den letzten
Jahren erfolete Indienststellung neuer und schneller Handels-
schiffe eroBerer Tragfihigkeit hat zur Folge, daB in vielen
Fillen die Reedereien, um sich dem Ausland gegeniiber
wettbewerbsfihig zu halten, den Umbau ihrer bestehenden
unrentablen Handelsschiffe vornehmen. Der Fortschritt
unserer Schiffbautechnik ermdoglicht es, mit einfachen
technischen Mitteln und mit verhdltnismédbig geringem
Kapitalaufwand durch Verlingerung des Schiffsrumptes
vollwertige Einheiten zu erzielen. Diese MaBnahme, Schifte
zu verlineern, hat sich bewihrt, zumal orofitenteils eine
Aenderung der Maschinenanlage nicht damit verbunden ist.

So wurde wiederum in diesen Tagen der Umbau eines
solchen Handelsschiffes auf der Germaniawerft vor-
ocenommen. Die Hamburger Reederei H. Schuldt be-
auftracte die Fried. Krupp Germaniawerft Kiel mit dem
Umbau bezw. der Verlingerung ihres Frachtdampfers TR
o Eine Abbildung zeigt das Schiff im Schwimmni-

dock der Werft. Es ist in der Mitte querdurchgeschnitten,

ID b ur Die ,Duburg® im 3¢ hwimmdock der Germaniawerft
P Es erfolgt hier der Einbau eines Zwischenstiickes von 12,6 m Linge

auf Holzschlitten auseinandergezogen und wird durch den Erhohung des wirtschaftlichen Nutzeftektes des Schiffes
Einbau eines neuen Zwischenstiickes um 12,6 m verldngert. erzielt wurde: 1 o
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Durch diesen Umbau ist die Ladeta higkeitium Die ,.Duburg’ LR Bl
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1200 Tonnen erh6éht worden. Das sind rund = 20 A A5
s : A ; Linge zwischen den Loten.... 87,32 m 100,305 m
30 der Gesamitl agfahighkeit Diese Ver- Breite 13,41 m 13,41 m
mehrune an Tragfihigkeit bedeutet fiir die Reederei einen Seitenhohe 6,86 m 6,916 m
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er kostspielige Neubau eines gleich groben chitfes not d 371 ‘ 4960 T.

wertvollen Zuwachs an Tonnage ihrer Flotte, ohne

wendig wird. Die Abmessungen der ,Duburg™ vor und Inhalt der Laderdume 3957 cbm 7345 cbm
e

nach dem Umbau geben zu erkennen, dafi eine bedeutende Tragfihigkeit &4 3750 T. 4950 T.

Die ,Duburg* vor der Verlingerung Die ,Duburg® nach der Verlingerung
Zwischen Schornstein u. Kommandobriicke soll das Verlingerungsstiick Die Verlingerung zwischen Scliornstein u Kommandobriicke betrigt 12,6 m.
eingebaut werden




Wie dieser Zahlenvergleich zeigt, sind die an den Um-

wandlungsbau der ,,Duburg® gestellten Erwartungen voll-

kommen eingetroffen. [Da auch “dies ami Bt 1 Zod. ol

durchgefiihrte Probefahrt mit gutem Erfolg verlief und

unverdnderter Maschinenanlage
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,,Gliicksburg®” berechtigte Hoffnungen fiir den voll-
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Eigenartig und von besonderer Bedeutung ist der

Schicksalsweg dieser beiden deutschen
Schiffe. Die
,Gliicksburg® liefen im Jahre 1919 auf der Krupp Germania-
Stapel. Ihre
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Diensten. Durch die Initiative des Hamburger Reeders
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